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IMAGES

——————

Entre Cordoue et Séville

Est une petite station, ol, sans raisons apparentes.

Le Sud-Express s'arr@te toujours.

En vain le vayageur cherche des yeux un village

Au-deld de cette petite gare endormie sous les eucalyptus :
I1 ne voit gue la campagne andalouse : verte et dorée.
Pourtant, de 1'autre cfté de la voie, en face,

I1 vy a une hutte faite de branchages noircis et de terre.

Et au bruit du train une marmaille logueteuse en sort.

l.a soeur atnée les préchde, et s'avance tout pres sur le guai
Et, sans dire un mot, mais en souriant,

Flle danse pour avoir des sous.

Ses pied dans la poussiére paraissent noir;

Son visage obscur et sale est sans beaut?;

Elle danse, et par les larges trous de sa jupe couleur de cendre,
On voit, nues, s'agiter ses cuisses maigres,

Et rouler son petit ventre Jjaune;

Et chaque fois, pour cela, guelgue messieurs ricanent,

Dans 1l'odeur des cigares, au wagon-restaurant...

Valery Larbaud



NOS REUNTIONS LLES

RAIL MINIATURE MOSAN

Complexe communal de Belgrade (NAMUR)
Classe du Ier étage

Place do Bia Bouguet

s Vendredi 3 aoflt I979 & I9h30

BELGRADE

Pzs de programme fixe pour cette réunion de vaucances. Vous vouvez

appdrter guelgues dizs que vous voudrisz montrer.

IAIRZ DU CENTRE

D
m

Ecoles conrunales d
Chuussée 316

B
HOUDENG GOBGNIES

% Samedi 4 aoflt & I4h30

Réunion libre de vacances.

vendredi juillast

réseaux: 20
[]] 27 111
3

gcises face au

HCUDENG

rendez-vous & 19k45 pr
magasin TANDY, parkinge G3
Le 08 est sur la cnhaussée

vendiredi

BATL

YINTATURE MOSAN

&

réunion du 29 juin,
sur la premicre

de sa derniére

super sonore

PRES3", Monsieur
u

lors
film
BIP

ik dw

M. avait invité
de 1la projection d'uw
290I3% en 1079 "BELOEIL

Principal & la S5S.N.C.B. et jui conduit géndéralement l= 29C

circule en Wallonie. C2z fut un <échunge de commentzires et

antre M. DUBUFFET et les memhres R.M.M. présents. Herci &
de sa participation zcti ette riunizn.

R. M.
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F8te sera & L& LOUVIERE du 30 juillet au 5 aoflt.
soflt, dans le cadre de l'émission "samedi premiére", un objet
Zouviérois: TCUS AU PO3TE

insolite seraz demandd¢ au candidat

1 préter zssistance.

EO

Jean DUBUFFET, Chef
T

aussi

T

rrés du r.n.
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: les cartss de membre sont en réimpresszior, les

cartes de membre C.F.C.
racevront avec notre bulletin glacfit.

nouveaux membres les

C'est l¢ temps dez vacances, des voyages et de 1'évasione Lors de vos
déplacements, ne manguez surtout pas de rendre visite aux détaillznts

qui soutienn nt vos Clubs. Vous recevrez le meilleur accusil en grisentant
votrc carte de membre (ou & défaut poup nos rouveaux nembres le présent
bulletin)

A FATUR "LE LUTIY" rfalerie do l'ange, 17

"LE JOKER" Mulerie Harscamp

A JAOPLANYELZ "JOUKTS STAQUET" Crandtrue, 49

A JUMET "LA BQITZ A FUMER" fhaussde e Bruxelles, IIT
A PEULTN "LE SCHAXC" av. Pzul Pactur, 71

4L FRAMERTIZECD PCTLET Zue¢ Rozsevelt, 25

A ZNCHIENW '"TOCADIGE" lue de Bruxelles, 5€

A BRUXELLES MCODSL TRAINS" Rue des Zturons, 20

T, QUERTAIN Rue du Tr8ne, I97 (libruirie urijuement)

a4 JETIONT CARLIRR Pue L. Blum, I3 (Jouef uniguement)

R nIINISSIENCE" RBue da Sec-arenbault, 9

A AATERY HUNERBEIN ilarkt 2-I2

A LUXE{BOWRG JAETR Rue du Fossd, TT  (Touef uniguement)
"SPIELZEVC PARADIZ" Grund'rue

a LA LOUVIERE "La LCUViZ" Pluc2 de lu Louve (Touef Lim-)

. TonMs., PONNES Vaft aAMeo o5

k)
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NOUVELLES DE LA S.N.C.B. i

F4+t+++++++ttttttbttr bbb+

Commandes de Matériel Roulant

1.)

Décisions du Conseil d'Administration

- Acquisition de 30 locomotives électriques de 84 ¢ environ, d'une puis-

sance de 4.150 kw (5.638 cv), 3.000 volts, & bogles & 2 essieux et
pouvant atteindre la vitesse de 160 km/h. Ces machines a thyristors
seront construites par le consortium "Constructions Ferroviaires et
Métalliques = B.N." (Nivelles) et A.C.E.C. La construction de ces loco-
motives de la série 27 permet & ces deux constructeurs d'acquérir en-
viron 2.350.000 heures de travail pour leurs ateliers.

- Acquisition de 20 caisses de voitures de 1é£e classe, type M 4, pour

2+)

le service intérieur (i 142,000 h de travail).
Pour rappel, la 1é£e tranche comporte .
30 véhicules de 1°Z¢ cl. et 95 de 2°E° c1.
2éEle tranche, 150 d¢ " W ®
éme by
3-=" tranche, 65 de 4%cl./fourgon
(neprglempat: A5ADE50-38) .

Matériel a 1t'étude

- Dans 1'une de nos éditions précédante, nous vous avions signalé qu'une

commande de 35 automotrices "Break" avait été passee. Cette tranche
sera baptisée type 1980. Notons déja qufune seconde tranche de ce ma-
tériel serait prévue. Lfétude du design a été realise par une sociéteé
privée, 1' I.D.P.0. de Marke. La cabine de conduite, extérieurement,
ne présente aucune similitude, ni avec les AM quadruples, ni avee " =g
"Sprinter" des N.S. (chemins de fer néerlandais). On pourrait peut-Ztre
un peu penser au T.G.S. (autorail prototype & turbine & gaz) de ls
S.N.C.F.? La construction fairait appel pour certains élémenis a uies
caissons en polyester. Ces automotrices développeralent une pulssuiice
unitaire de 1.500 cv. Elles seraient équipées du freinage rhéostatique
et 1l'ensemble de la commande de traction ne permettrait pas de les
accoupler avec les automotrices de construction antérieure.

Notons qu'une double commande d'automotrices & deux calsgses, de ivoiD-
tion traditionnelle est en cours de réalisation: 26 AM N° 731 & 756

et 26 AM N° 757 a 782. Une commande de quadruples (N° 833 & B&4) wient
d'8tre entiérement exécutée.

= Voitures restaurant

Les voitures restaurant et buffet utilisées par la S.N.C.B. devenant
trop vétustes, il serait possible qu'elles solent remplacées par des
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"Quick-Pick" (self-service). Ainsi 19 véhicules de ce type seralent

en cours d'étude a la S.N.C.B., suivant des plans de la firme alle-
mande "Wegmann" de Kassel. Elles offriraient 42 places assises dans
le compartiment salle & manger d'une longueur de 12,32 m. Le compar-
timent cuisine et comptoir libre-service aurait 12,10 m de longueur.
La voiture aurait hors—tout 27,500 m et serait équipée d'un pantogra-
phe pour l'alimentation (quadricourant) lors des arréts en gare.
Notons que les actuelles voitures"buffet" du type I, 143 N® 11.901

a 11.912 (U.I.C. 51 88 84 B0 201 & 212) lors de leur passage en ate-
lier central (Mechelen) sont repeintes en livrée type € 1 Eurofima
(orange avec bandeau blanc, néanmoins, celui-ci sur les HV buffet
contourne le pictogramme )} A

- Voitures couchettes

Dans un précédant "Ferro-Flash", nous vous parlions de voltures de

type nouveau en construction pour les chemins de fer fédéraux suisses.

Ces nouvelles voitures concues suivant la caisse des "Eurofima"

(26,400 m HT), comprendraient également des véhicules avec couchettes.

Ces voitures comportant 10 compartiments (& 6 coeuchettes) de 1,883 m

+ 1 de service,seraient également utilisées par la S.N.C.B.

Une commande de 20 unités baptisées 17 Bem seralt envisageée.

Un dérivé pourrait également voir le Jour avec 20 unités du type

I8 BecmR - R pour snack=bar. Dans ce cas, certains compartiments se-~

raient modifiés™ pour recevoir frigos et chaufferettes. Ksurrrimes.

Constructeurs suisses: “Schlieren - F.F.A. - S.1.G. et Schindler”.
M.Th.

# #

Essais de vitesse avec autorail de la série 45

ar = -

Les 26 avril et 3 mai 79, la direction du matériel a procédé 4 des essals
& 100 km/h avee l'autorail 4510 du dép8t d'Haine-St-Plerre.

Les circulations de vitesse ont été réalisées entre Chitelinesu et liu .
(12h27) d'une part, et emtre Namur (12h40) et Charleroi Sud, d*autre part.
Notons aussi que le 22 mai, pour l'inauguration de la ligne 417, un =zufic-
rail de la série 45 a circulé a charge de Namur & Braine-l:o-~Comte ¢i i3~
tour, via Manage et Luttre-PaC, et & vide d'Haine-St-Plerr: & JYomur ot
retour, via Piéton.

M.fh.
# - - #

Derniéres nouvelles

Le mardi 26 juin 79, dans la matinée, la locomotive a vapeur 10.018 restau-
rée par 1'AC Mechelen a regagné la remise de Leuven (remorquée & 40 km/h).

RO — M. Herbet-
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A 1'atelier central de Salzinnes

Situation le 15/05/79:

- en attente sur la cour 2614 6601 8318
5525 (ace. Esneux) |6603 8410
6077 8102 (démolition)
- en cours dans le hall 8 2002 6038 8508
2602 6072 9277
2608 6078
2618 6275
5001 (démotorisée)|6501
5156 7005
5501))(toujiurs 7324
anciennes
5303) cabines) 8077
5523 8417
5538 8446
- pour la peinture 5165
- au banc d'essais 6201 en nouvelle livrée (fond jaune)

Notons que la 5176 de l'accident de Kermt a été démolie dans le courant
de la premiére semaine du mois de mai de cette annee.

y ¥

Interpénétrations

- Nous venons d'apprendre que cette année, la remorque des trains "Railtour'
"Camino Azul" et "Freccia del Sole™" n'étalt plus assurée par des loces
des séries 15 et 16, mais bien par des 20 et ce jusqu'a Luxembourg.

- D'autre part, les locomotives D.B. série 184 ont été mutées définitive~
ment de K&lm & Ssaarbriicken; cette décision fait suite aux trop innombra-
bles difficultés d'utilisation sous courant continu.

- Le "Luxembourg - Blankenberge Express" pour sa part est assuré cette an-
née, entiérement par du matériel des C.F.L., a savoir ce 16E juillet 7°,
locomotive 1802 aux armes de Blankenberge + locomotive 1804 + & veitures
luxembourgeoises. Ce train circule les dimanches de juillet et d'aoflt,
ainsi que les 21/7 et 15/8, sous 1l'horaire sulvant:

Luxembourg 7h36 A 22h17
Arlon 8h03 21h55
Marbehan 8h16 21h39
Libramont 8h31 21h24
ENamur 9h20 20h30)
Bruxelles M. 40h05 19h35)
Brugge 11000 y 18h50
Blankenberge “11h14 18h 36

M. Th.
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MAI 1979
Changement d'horaire du 27 mui 1979 : lignes 125 - 130
Les horaires ne subissent guére de modifications, sauf pour }es "Par-
gifal" et "Molieére", respectivement avancés de 55 et 58 minutes™ Les 247
et 246, qui étaient remorqués jusque Liege(G) par une CC40100 dans la
journée, disparaissent. Comme chaque été, les 234 et 233 "Nord Express"
sont dédoublés par les 240 et 241 qui les précédent. Le 234 n'a pas de
nom. Du 28 juin au @1 septembre 1979, le 240 circule seul entre Jeumont
et Paris(li), comme sur le parcours belge. Jusqu'au 27 juin et apres le
02 septembre, il est fusionné zvec le 234 en gare de Jeumont. Au retour,
le 241 circule seul pendant toute sa saison et est dépassé par le 431
"Moliére" & Jeumont, les 431 et 233 ne faisant pas arrét en cette gare
frontiére.
240 234 241 431 4 233
26.VI$ 15.50 16.14 7 Paris(N) 1/e15% 17.47 18.10
au
01.IXQ 12.5%¢6 1%.12 14.41 '
12.41 [" T5.02 | Tennont 19.51
12.1% 12.34 | Charleroi(s) 20.07 20.17 20.38
Temps 3h355 (3h59)3h40 2h20 3h04 2h28
km/hs 75,62 «(68,U5) (5,9 116,14 88,36 109,86

Samedi, dimanche et jours fériés :
$15.27  p 15.42 T Paris(N)
3n12 (5h2()3nh08
84,68 (78,55)86,48 €) cam fe Aema imfain .

Vendredi 2% mai 197y: Fn soirée, le 233 "Nord kxpress" provenant de Paris(N),
——————————————————— remorqué pur la 1802 (nouvelle livrée jaune), comprend
13 voitures, dont une inox & toit noir de la S.N.C.r. (vraisemblablement A9t
ou A9tu du réseau Nord). La derniére voiture est une voiture-lits type U en
nouvelle livrée T.E.N.

Le T.E.E. 41 "Moliére", circulant peu aprés, dans le méme sens, pour la der=-
niére fois (il ne circule pas le samedi ni le dimanche), a sa composition ha-
bituelle, Y voitures T.E.E. du type "Mistral" 1969, de la S.N.C.F. Ces 5 voitu~
res inox, fourgon-générateur en téte, sont remorquées par la 180% S.N.C.B.

Samedi 26 mei 1979 : Le dernier 246 & destination de Paris(N), remorqué par la
------------------ CC40104, ne comprend que du wmatériel S.N.C.F. et une voi-
ture D.K. en 3° position, une voiture-lits S.4.D. en 4° position (celle-ci ne
circulant normalement pas & l'horaire d'hiver). Au total 7 véhicules, le secord
étant un fourgon Dd2 de la S.N.C.F., en livrée "gris 160" comme les 4 autres
voitures frangaises du train.

.

Peu aprés, le dernier T.E.E. 32 "Parsifal" 3 destination de Paris(N) est remor-
qué par une 18 et comprend seulement 3 voitures T.E.E. de la D.B. au lieu de

5, & savoir une Av, une Ap et un WR, tous trois en livrée rouge-créme. A sa
suite cependant, la rame'vide et non éclairée du T.E.E. 41 du vendredi soir,
rapatriée de Kéln. Le fourgon-générateur, en queue, n'est pas en service. Au
total, 8 véhicules.

Dimanche 27 mai 1979 : Le nouveau 435 "Parsifal" est remorqué par une CC40100
------------------- au lieu d'une 18, suppriment ainsi le "découcher" de
Paris pour les méceniciens belges. la 18 arrivée & Paris(N) la veille avec le
T.E.E. 32 a peut-&tre été rapatriée vers Bruxelles, au nouveau 483.
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MAI 1979 (suite)
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Ce 435 présente une composition extruordinaire de 13 véhicules : une voiture
SeN.C.F. en livrée "gris 160", un fourgon Dd2 S.N.C.F. dans la méme livrée,
une D.R., une voiture-lits S.Z.D., soit jusqu'ici les 4 premiéres voitures

du 246 du samedi soir mais en ordre inverse. Ensuite, trois voitures "Qorail",
trois voitures inox de 1° classe (type 49tu du Nord, ex-Paris-Lille 7}, la
voiture-restaurant T.E.E. de la D.B. ayant circulé la veille daws le 32, et
une derniére inox de 1° classe. ()4 Voue Lunis “gaiy 460"

Le 240 n'est pas passé a l'heure prévue. Par contre le 234 a circulé dans
le sillon prévu, remorqué par une 23 et comprenant 10 voitures. La premiére
était une couchettes UIC de la S.N.C.F. en nouvelle livrée bleu-gris. Tous
les véhicules étaient frangais, sauf la neuviéme voiture, de la D.B., en
livrée bleu-creme. Notons que le 3111 Liers - Mons circulant & plus de 30
winutes derriere le 234, est pussé & 1l'heure. 4 ce moment, le 240 n'était
toujours pas passé.

Le 434, en retard d' environ 15 minutes, est remorqué par la CC40110 depuis
Lizge(G) et comprend 10 véhicules : une voiture S.N.C.F. en livrée "gris 160",
trois voitures inox S.N.C.F. A9t ou A9tu, une voiture-restaurant rouge D.5.G.,
trois voitures "Corail" de 2° classe, un fourgon Dd2 de la S.N.C.F. en livrée
"gris 160", et une voiture D.R.

Le 241 comprend une locomotive électrique monocourant (22 ou 23) et 14 voitures,
celles de téte étant acheminées pour le "Moliére" de lundi matin. La toute pre-
miére est une B6D de la S.N.C.F., non pas en livrée "Corail" mais en livrée

C1 orange & bande grise. Ensuite, voitures "Corail” et parmi elles une voiture=
restaurant rouge de la S.N.C.}. La suite constituait la rame ordinaire du 241.

L'omnibus 6270, normalement doublé a Tamines par le 233, ne 1'a pas été.
Retard indéterminé pour le 233, compréhensible compte tenu du retard du 234

du matin, normalement assuré par la méme locomotive polyccurant, pour laguelle
le battement & Paris(N) n'est que de 2h“?8. Nous n'avons aucun détail a pro-
pos de ces 234 et 233.

Remarque: les voitures inax incluses dans les 435 et 434 portent la numérotation
51 87 19 ... qui indique bien qu'il s'agit de voitures A9 admises au
régimeé international.

C.M.

TOUT LuCTEUR @UI DISPUSERAIT DE PLUS AMPLES HENSEIGNEMENTS SUR CES CIRCULATIONS
DES 25, 26 ET 27 Mal, EST INVITE A NOUS LES THaNSMETTRE POUR PUBLICATION.
MBERCTI D'aValCE !

Lignes 161 - 162 : le dimanche 27 mai, le 397 "Edelweiss" est entré en fgare

de Namur & 17h26, avec 8 minutes d'avance sur la marche
normale. Ceci lui imposait un arr®t de 10 minutes en gare de Narur (dép. a
17h36). 5i le dépurt avait été domné & 1'heure 2 Bruxelles(Q.-L.), le con=-
voi avait atteint une moyenne commerciale de 110 km/h (moyenne répuliére des
91 et 391, donc rien d'exceptionnel). La moyenne prévue, atteignant 86,8 km/h
(38 minutes alloudes du Quartier Léopold & Namur, sans arrét), s'explique rer
la présence, du lundi au vendredi, des 940 et 941 devant le 397, le 941 a
7 minutes seulement , mais avec arréts & Ottignies et Gembloux, et une arrivée
a Namur trois nminutes avant le 397. D'ol 1'intérét d'un graphique peu encombré !
Composition du 397 : 20 (livrée verte), trois Bm C.F.F. & 11 compartiments,
une Vr, deux Am C.F.F. du type V.S.E. & 9 commartiments (EUROFIMA), le tout
en livrée européenne C1 orange a bande grise.

C.M.
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(Rectificatif F.¥. n° 37)

"Molidre", "Parsifal", voitures frangaises "Corail" et restauration.

Les trains 430-431 "Moliére" comprennent une voiture-restaurant de la S5.N.C.F.
et les trains 434-45%5 "Parsifal" emménent une voiture-restaurant (éventuellement

du type AR en livrée bleu-rouge) de la D.B./D.5.G.

Le lecteur attentif aura d'ailleurs découvert lui-méme dans l'article intitulé
"S.N.C.F. = Les voitures frangaises admises en service international et construi-
tes au cours des 4 derniéres annédes" que les voitures des types A10rtu, BSrtux,
B11rtu, €quipées pour la restauration rapide & la place, ne circulent qu'en France.
La transformation de B10tu en B11tu correspond elle aussi & des critéres d'économie
propres au trafic intérieur frangais. la restauration a la place existe bien sur
"L'arbaléte" qui comprend aussi une BSrtux. Il faut d'ailleurs considérer qu'il
s'agit 14 d'un train intérieur Paris-Bile acheminant des voitures directes & des-

tination de Zurich.

Complément & la liste des nouveaux T.E.E. :

"Bacthus" Dortmund - Koln - Miinchen et retour.

"Heinrich Heine" Frankfurt/M. - Koln - Dortmund et retour.

Remarque : 1l'indicateur international de la S.N.C.B. qui réserve 4 pages aux trains

Prans Purop Express ne reprend pas le T.K.E. "Adriatico' rourquoi 7

TRakIC S.N.C.B. = QObservations : ligne 130 Charleroi - Narur. ]

- n soirée vers 18h10 au départ de Ronet, 29 avec marchandises en direction de

Charleroi.

- En soirée vers 18h45 vers Ronet, 73 avec merchandises (parfois plus de 20 wagons ),

et retour de la machine seule peu apreés.

- Lundi au vendredi, 35117 Litge(P.) - Mons avec 3 voitures M2 (B, AB, BD) et 1 ancien

fourgon a bogies, international, avec vigie.

Composition de 1' "Intercity" "Saphir"

CoMe

relevée le 16 juin 79 entre Aachen et Bruxelles Midi

locomotive électrique S.N.C.B. série 18

+ 1 voiture D.B. type Avmh TEE
+ 1 voiture D.B. type Apmh TEE
+ 1 volture D.B. type Avmh TEE
+ 1 voiture D.B. type WRmh TEE
+ % voitures D.B. type Bm

(1°E€ ¢1. a couloir latéral)
(iQem, salon, a coul. ceat
(1°2® c1. & couloir latéra’)
(vgiture restaurant)

(2°2° e1. & couloir latéral)

H.Th.



Les limites de le jenetion Nerd - Midi.

Inaugurée le 4 eetobre 1952, la jenction Nord-Midi, longue de 3,6 kilemétres,
était le complément indispensable & 1' homogénéité de notre réseau national. Neeud
ferreviaire belge indispensable, elle contribuait aussi directement 4 1' accéléra-
tion d' une grosse part du trafic d' Europe occidentale.

Et pourtant, & 1° aube de 1' année 1979, cetite impressienante réalisation était
fermée 2 toute circulatien : le général Hiver avait eu raison de 1' ingéniosité des
techniciens belges.

Maintenant que les plus grosses difficultés sont passées, il convient malgré teut
de se rappeler que la jonction Nord -~ Midi pose de sérieux problémes en tout temps.
Avec plus de 100 trains par heure, la saturation est atteinte deux fois par jour.

La configuration du réseau veut que ces trains se croisent, en trois courants prin-
cipaux : Charleroi = Antwerpen, Namur -~ Gent et Ligge - Mons ou Gent. Avec le pont
Hohenzollern & Kdéln, la jonction Nord = Midi est une des sections ferroviaires les
plus chargées du monde. Il semble bien gue la densiié du trafic y dépasse déja la
limite raisonnables Celle~ci est fixée par 1' importance des répercussions d' un
seul retard sur les trains suivants, & un point tel que la régularité de toutes les
relations ne soit plus qu'! approximative.

La jonction bruxelloise comprend 6 voies dans un tunnel large de 35 metres, at=-
teignant 60 métres & la gare Centrale. Installez~vous sur les quais de cette gare
souterraine un peu avant 17 heures, en semaine, et observez la hite des chefs de
train activant les opératicns d' embarquement et de départ : 30 secondes de retard
signifient 4 ce moment un début de retard pour des dizaines de trains,

Lers des intempéries de début janvier 1979, les gares de Schaarbeek, Bruxelles
(Quartier-Léopold), Ferest(lMidi) et méme Denderleeuw ont été exploitées comme des
gares terminus. Il en résulta une pagaille indescriptible 3 1' exploitation d' avant
1952 avait déja sombré dans 1' oubli ! C'est compréhensible d' ailleurs.

Lors de son inauguration, aprés un demi siécle de fravaux, la jonction awmait coli-
té 9 milliards de francs belges, et était le résultat d¥ un compromis dont nous,
Belges, avons la regrettable habitude. Pour les uns, elle était absolument inutile,
et pour les autres tout & fait indispensable. En 1935, un "Bureau National®™ avait
conclu que ses travaux n' étaient pas absolument nécessaires mais pouvaient &tre
trés utiles. Les études avaient débuté en 1895, et les travaux en 1911, En 1914,
les travaux étaient interrompus, avec la réalisation des ponts métalliques & la gare
du Midi et du viaduc & la halte Chapelle. la fin de la guerre amena une nouvelle po~
lémique.

Un tracé rectiligne entre les gares du Nord et du Midi éftait rendu impossible par
la consistance du sol marécageux au centbre de Ja ville. Le iracé proposé était un
souterrain dans le flanc est de la vilie. 11 permeitait de ne construite des viaducs,
considérés comme peu esthétiques, qu'’ & proximite des deux garesSe.

aujourd'hui, notre jonction esi un véritable luxe. lmaginez le voyageur éiranger.
descendant du Kgbenhavn - London & Bruxelles-Central, et se rendant & son h8tel en
sortant de la gare comme d' une halte de méire. Chague jour, 130 000 personnes pren=
nent le train 4 cette gare. Aucune halte de pré-métro ne saurait accepter un tel
trafic. Mais il est aussi vrai que la jonction a changé le visage de la ville :

1500 immeubles furent démolis, et les facilités en matiere de transport ont amené
les banqués, ministéres, etc... dans le centre.

La SeN.CeBs n' a pas attendu les problémes de 1' hiver 1979 pour proposer une
alternative. Il devait s'agir d' une nouvelle liaison Bruxelles (Midi) - quartiei~
Léopold, proposition refusée par 1' urbanisme. un viaduc & la Chapelle suffisait.
un n' en voulait pas un second vers le Sablon. Il ne reste donc plus qu'! a exploi-~
ter les possibilités offertes par la périphérie, & savoir quelgues premiéres tene
tatives telles la gare Schuman et la ligne Vilvoorde-ktterbeek comprenant un=z cop=
respondance au méme quai avec le métro en la station Mérode.
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La S.N.C.B. souhaiterait disposer de crédits spéciaux pour construire quelques
croisements & niveaux différents de part et d' autre de la jonction. La sortie
de Bruxelles(Nerd) vers Antwerpen, autorisée & grande vitesse, est 1' exemple mEme
de ce qui devrait pouvoit se faire pour toutes les lignes, en évitant ainsi les
répercussions de retard d' un train sur d' autres destinations.
Les voyageurs réclament toujours plus de trains. La fréquence de désserte de Char=-
leroi = Antwerpen est passée de deux & trois trains par heure. Les relations avec
Gent, Liége, Namur et Mons devraient pouvoir bénéficier d' une meilleure désserte,
qui renforcerait la clientile du rail. La S.N.C.B. ne demande pas mieux, mais
1" utilisation actuelle de la jonction est déja un tour de force.
A la périphérie, une troisiéme voie est en construction en plusieurs endroits. Mais
le probléme de 1' accés awxquaisn' est pas facile & résoudre. A Bruxelles-Central
méme, un léger retard provoque la cohue et améne des dangers réels pour le public
chque fois qu'un train entre en gare.

A nouveau, le compromis actuel n' est pas la solution. &t pourtant, il faudra
en trouver une. A moins que les intér@ts privés ne dépassent ceux du public !
kn attendant, la ville s' asphysie, et le chemin de fer perd sa réputation. Mais

est-ce vraiment sa faute ?
c. “ld
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" Le 22 aofit 1979 journée spéciale S.N.C.B. i
"

i i
" & NAMUR "
" "
" "
" A 10h00 - visite de l'atelier central de Salzinnes 4
" "
i
" A 14h00 - visite de 1l'atelier de traction de Ronet "

"  TIngcription obligatoire pour le 08/08/1979 au secrétariat C.F.C. °
" ou R.M.M. "

Remarque:
ceeew——= Les pages 9 & 18 qui suivent,traitent de la signalisation belg>.

I1 est utile de signaler que certaines adjonctions sux signaux
lumineux ne sont plus utilisées actuellement; 11 en va ainsi des
fléches lumineuses de direction et de rebroussement qui doivent
avoir été suppriméesde la réglementation en juin 1973.



